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Fahrzeuglenkrad 



Die Erfindung betrifft ein Fahrzeuglenkrad mit Schaltern und 
Betatigungselementen zum Betatigen der Schalter. Diese Schalter konnen 
beispielsweise ein Hupkontaktschalter und Multifunktionsschalter sein, zur 
5 Auslosung der Hupe bzw. zur Steuerung von Funktionen wie Bordcomputer^ 
Radio etc. vom Lenkrad aus. 

Fur eine einfache Herstellung des Fahrzeuglenkrades sind die Schalter haufig 
auf einem gemeinsamen sich bewegenden Teil, vorzugsweise auf einem Trager in 
Form einer Leiterplatte, angebracht. Zum Beispiel auf einem sogenannten 

10 „Floating-horn" Gassackmodul, mit dem heutzutage die meisten Fahrzeug- 
lenkrader ausgestattet sind. Dieses wird so bezeichnet, weil das gesamte Gassack- 
modul in der Achsrichtung des Lenkrades verschiebbar gelagert ist 3 und zum 
Auslosen der Hupe durch Driicken der Abdeckung des Gassackmoduls 
verschoben werden kann, um den Hupenkontaktschalter zu betatigen. Da die 

15 Multifunktionsschalter ebenfalls am Gassackmodul angebracht sind, kann es 
passieren, dafi bei festem Driicken eines Multifunktionsschalters unbeabsichtigt 
die Hupe ausgelost wird. 

Um diese ungewollte Fehlbetatigung zu vermeiden, sind bereits mehrere 
Losungen vorgeschlagen worden. Eine Losung besteht darin, die Multi- 
20 funktionsschalter so anzuordnen, dafi sie in einer anderen Richtung betatigt 
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werden als die Hupe. Dies bedeutet jedoch eine Einschrankung des Bedienungs- 
komforts und erfordert Kompromisse bei der designerischen Gestaltung des 
Gassackmoduls. Eine andere Losung besteht in der Bewegungsentkopplung 
zwischen dem Multiftmktionsschalter und der Hupe durch getrennte Trager fur die 
5 beiden Schalter. Dies ist jedoch eine aufwendige Losung, die zusatzliche Bauteile, 
Verdrahtung und Montagearbeiten erfordert. Eine weitere, elektronische Losung 
kann durch eine logische Verknupfung der Schalter erzielt werden, wobei im 
einfachsten Fall beim Betatigen der Multifunktionsschalter der Stromkreis der 
Hupe unterbrochen wird. Dies hat allerdings zur Folge, daB die Hupe nicht 
10 jederzeit zur Verfugung steht, was nicht akzeptabel ist. 

Die Erfindung schafft eine einfache und zuverlassige Losung des oben 
genannten Problems in Form eines Fahrzeuglenkrades, mit einem ersten Schalter 
und einem ersten Betatigungselement zum Betatigen des ersten Schalters, mit 
einem zweiten Schalter und einem zweiten Betatigungselement zum Betatigen des 

15 zweiten Schalters, mit einem Trager, der durch das zweite Betatigungselement 
zum Betatigen des zweiten Schalters in einer Betatigungsrichtung verschiebbar ist 
und auf dem der erste Schalter gelagert ist, und mit einem Grundkorper, relativ zu 
welchem der Trager in Betatigungsrichtung verschiebbar gelagert ist, wobei das 
erste Betatigungselement mit einem Stoppelement versehen ist, das am 

20 Grundkorper anschlagt, wenn das erste Betatigungselement bis zur vollstandigen 
Betatigung des ersten Schalters verschoben ist, und das eine zur Betatigung des 
zweiten Schalters fuhrende Verschiebung des Tragers mittels des ersten 
Betatigungselements verhindert. Das Stoppelement sorgt dafur, daB ein 
sogenanntes „Uberdriicken" des ersten Betatigungselements, also beispielsweise 

25 einer Taste fur einen Multifunktionsschalter, nicht mehr moglich ist. Wird 
dagegen bei gedriicktem Multifunktionstaster das zweite Betatigungselement, also 
beispielsweise die Taste zur Auslosung der Hupe, betatigt, kann sich der 
gemeinsame Trager bewegen, um den Hupkontaktschalter zu betatigen, wahrend 
die Multifunktionstaste durch das Stoppelement an einer weiteren Bewegung 

30 gehindert bleibt. Dadurch ist die ungewollte Betatigung des zweiten Schalters bei 
einer Betatigung des ersten Schalters ausgeschlossen. 
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GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform weist der Trager eine Oberseite 
und eine Unterseite auf, wobei der erste Schalter an der Oberseite und der zweite 
Schalter an der Unterseite angebracht ist. Dies fuhrt zu einer besonders 
kompakten platzsparenden Bauweise, bei der beide Schalter gemeinsam auf einem 
5 Trager sitzen. Die beiden Schalter konnen direkt iibereinander angeordnet sein, 
was eine vereinfachte und kurze Leitungsfuhrung ermoglicht. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist das zweite Betatigungselement 
ein im Fahrzeuglenkrad verschiebbar gelagertes Gassackmodul (Floating-hom- 
Gassackmodul) und der zweite Schalter ein Hupkontaktschalter. Damit kann die 
10 gesamte Oberflache des Gassackmoduls als Betatigungsflache zum Auslosen der 
Hupe benutzt werden. Somit ist eine schnelle Betatigung der Hupe in einem 
Gefahrfall moglich. 

GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform ist das erste 
Betatigungselement an einem seitlichen Auslaufer des Gassackmoduls verschieb- 
1 5 bar gelagert. Auf diese Weise bilden das erste und das zweite Betatigungselement 
eine gemeinsame Montageeinheit, die vorgefertigt sein kann und einfach in das 
Fahrzeuglenkrad einzubauen ist. 

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen ergeben sich aus den Unter- 
anspruchen. 

20 Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
ausfuhrlich beschrieben. Dabei wird Bezug genommen auf die Zeichnungen, in 
denen zeigt: 

- Figur 1 die rechte Halfte eines erfindungsgemaBen Lenkrads im Querschnitt, 
wobei weder Hupe noch Multifunktionsschaltereinheit gedruckt sind, 

25 - Figur 2 das Lenkrad nach Figur 1 bei betatigter Hupe, und 

- Figur 3 das Lenkrad nach Figur 1 bei gedriickter Multifunktionsschalterein- 
heit. 
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In Figur 1 ist ein Fahrzeuglenkrad mit einem umschaumten Lenkradskelett 
122 und einem Floating-horn-Gassackmodul 110 dargestellt. Das Lenkradskelett 
122 bildet einen Grundkorper und ist mit einer topffdrmigen Ausnehmung 100 
ausgestattet, in welcher das Gassackmodul 1 10 in der in Figur 1 durch den Pfeil B 
5 angedeuteten Richtung parallel zur Langsachse des Lenkrades verschiebbar 
gelagert ist. 

Das Gassackmodul 110 weist ein wannenformiges, nach oben offenes 
Modulgehause 114 auf, in dem ein Behalter 115 sitzt. Die zum Fahrzeuginsassen 
weisende Oberflache des Behalters 115 bildet eine Abdeckung 8, die aufreiBbar 

10 ist um einen im Innern des Behalters untergebrachten Gassack (in den Figuren 
durch 116 angedeutet) austreten zu lassen. AuBerdem ist im Inneren des Behalters 
1 15 ein Gasgenerator 1 12 untergebracht, der mit seinem Generatorflansch 1 13 am 
Modulgehause 114 befestigt ist, wobei zwischen dem Generatorflansch 113 und 
dem Modulgehause 114 auch der Behalter 115 und der Gassack 116 befestigt 

15 sind. 

An einem oberen Rand 120 des Modulgehauses 114 ist im Bereich der 
Speichen des Lenkrades, vorzugsweise links und rechts symmetrisch, jeweils ein 
radialer Auslaufer 124 ausgebildet, an dem ein Trager 134 fur einen ersten 
Schalter 2 und einen zweiten Schalter 132 befestigt ist. Die Schalter 2, 132 sind 
20 jeweils mit einem DruckstoBel 150 bzw. 200 versehen, der zur Betatigung des 
Schalters gedruckt werden kann. 

Der Trager 134 weist vorzugsweise eine Leiterplatte auf, auf deren Oberseite 
der erste Schalter 2 mit nach oben weisendem DruckstoBel 150, und auf deren 
Unterseite der zweite Schalter 132 mit nach unten weisendem DruckstoBel 200, 
25 angebracht ist. Der zweite Schalter 132 ragt durch eine Offnung im Auslaufer 
124, so daB der DruckstoBel 200 an einer in der Umschaumung des 
Lenkradskeletts 122 ausgebildeten ebenen Anschlagflache 160 anliegen kann, die 
sich unter dem Auslaufer 124 im wesentlichen senkrecht zur Langsachse des 
Fahrzeuglenkrades erstreckt. 
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Am Auslaufer 124 ist ebenfalls ein erstes Betatigungselement in Form einer 
Drucktaste 4 in Betatigungsrichtung B verschiebbar gelagert. Die Taste 4 besitzt 
an ihrer zur Leiterplatte 134 gewandten Unterseite wenigstens eine Rippe 140, mit 
der sie bei einer Verschiebung iiber den DruckstoBel 150 den Schalter 2 betatigen 
5 kann. 

Der Schalter 2 dient zur Auslosung eines sogenannten 
Multifunktionsmerkmales beispielsweise fur die Bedienung von Bordcomputer, 
Radio, Navigationssystem oder ahnlichem, so dafi die Taste 4 und der Schalter 2 
zusammen Teil einer Multifunktionsschaltereinheit sind, von der im Schnitt der 

10 Figur 1 nur eine Taste/Schalter-Kombination dargestellt ist. Die 
Multifunktionsschaltereinheit kann jedoch mehrere solcher Taste/Schalter- 
Kombinationen aufweisen, die hintereinander angeordnet sein konnen. 
ErfindungsgemaB besitzt wenigstens die Rippe 140 einer Taste 4 ein 
Stoppelement in Form eines nach unten hervorstehenden Fortsatzes 9, der durch 

1 5 eine Offhung im Auslaufer 1 24 greift. 

Der Schalter 132 dient als Hupkontaktschalter zur Auslosung der Hupe. Zu 
seiner Betatigung muB eine Kraft auf die Abdeckung 8 ausgeiibt werden, und 
zwar in der Betatigungsrichtung B. Dadurch wird das verschiebbar gelagerte 
Modulgehause 114 aus seiner Ruhestellung, wie sie in Figur 1 dargestellt ist, in 

20 die Betatigungsstellung, die in Figur 2 dargestellt ist, verschoben werden, wobei 
selbstverstandlich auch der Trager 134 in der Betatigungsrichtung mitgenommen 
wird. Dabei wird der Hupkontaktschalter 132 iiber den DruckstoBel 200 von der 
Anschlagflache 160 betatigt. Um einen moglichst kurzen Betatigungsweg zu 
erreichen, liegt der DruckstoBel 200 vorzugsweise bereits in der Ruhestellung an 

25 der Anschlagflache 1 60 an, wie es in Figur 1 dargestellt ist. 

Nach dem Loslassen der Abdeckung 8 kehrt das Modulgehause 114 infolge 
einer von Riickstellfedern 118 ausgeiibten Riickstellkraft wieder in die Ruhelage 
zuriick. 
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Wird, wie in Figur 3 dargestellt, die Taste 4 zur Auslosung eines 
Multifunktionsmerkmals in der Betatigungsrichtung B nach unten gedriickt, so 
wird der zugehorige Schalter 2 von der Rippe 140 durch den DruckstoBel 150 
betatigt. Nachdem der Betatigungsweg W2 des Schalters 2, der in der dargestellten 
Ausfuhrungsform beispielsweise 1,5 mm betragt, zuriickgelegt ist, kommt der 
Fortsatz 9 an der Anschlagflache 160 in Anschlag. Die Taste 4 kann daher nicht 
weiter nach unten gedriickt werden. Damit ist aber zuverlassig Verhindert, daB bei 
weiterem Driicken der Taste 4 das Modulgehause 1 14 verschoben wird und damit 
der Hupkontaktschalter 132 durch „Uberdriicken" der Taste 4 versehentlich 
betatigt wiirde. 

Der Betatigungsweg Wi 32 des Hupkontaktschalters 132 entspricht 
vorzugsweise dem Betatigungsweg W 2 des Schalters 2 der Multifimktions- 
schaltereinheit, damit der Trager 134 bei Betatigung des Schalters 2 in keinem 
Fall in Bewegung versetzt wird. 

Natiirlich ist auch der Schalter 2 mit einer Ruckstellfeder ausgestattet. Die 
Kraft dieser Ruckstellfeder ist jedoch wesentlich geringer als die der Ruckstell- 
feder 1 18, so daB beim Driicken der Taste 4 zuerst die Ruckstellfeder im Schalter 
2 zusammengedriickt wird. 

Tritt der Fall ein, daB die Hupe durch Driicken der Abdeckung 8 ausgelost 
werden soil, wahrend gleichzeitig die Taste 4 gedriickt ist, kann es dazu kommen, 
daB durch die Abwartsbewegung des Modulgehauses 114 und die damit 
verbundene Verschiebung des Tragers 134 die Betatigung des Schalters 2 
• aufgehoben wird, da die Taste 4 durch den Anschlag des Fortsatzes 9 an der 
Anschlagflache 160 daran gehindert wird, der Abwartsbewegung des Tragers 134 
zu folgen. Dies kann aber durchaus wiinschenswert sein, da vom Fahrer keine 
Betatigung der Multifunktionsschaltereinheiten vorgenommen werden soil, wenn 
ganz offensichtlich eine gefahrliche Verkehrssituation vorliegt, die ihn zum 
Hupen veranlafit hat. 
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Die Schalter 2, 132 sind in der beschriebenen Ausfiihrungsform als 
Mikroschalter dargestellt, die beispielsweise als Offher, SchlieBer oder 
Kombinationen daraus ausgefiihrt sein konnen. Es sind jedoch auch andere 
Ausfiihrungsform denkbar, in denen die Schalter 2 beispielsweise durch Reed 
Kontakte oder einfache Kontaktpaare reprasentiert sind, von denen jeweils ein 
Kontakt an der Leiterplatte 134, der andere am Betatigungselement oder an einem 
durch dieses verschiebbaren Zwischenelement angebracht sein kann. 

Das erste Betatigungselement 4 ist in der beschriebenen Ausfiihrungsform am , 
Auslaufer 124 des Modulgehauses 1 14 gelagert und damit relativ zum Trager 134 
verschiebbar. Alternativ konnte das erste Betatigungselement auch direkt am 
Trager oder aber am Grundkorper gelagert sein. 

Die Erfindung schafft also eine Kombination von 
Multifunktionsschaltereinheit und Floating-horn-Gassackmodul, die keine 
separaten Schaltertrager zur Bewegungsentkopplung benotigt und dennoch die 
Moglichkeit eines ungewollten Hupens beim Betatigen von Multifunktions- 
schaltem ausschlieBt 
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S chutzanspriiche 

1. Fahrzeuglenkrad, mit einem ersten Schalter (2) und einem ersten 
Betatigungselement (4) zum Betatigen des ersten Schalters, mit einem zweiten 
Schalter (132) und einem zweiten Betatigungselement (110) zum Betatigen des 
5 zweiten Schalters, mit einem Trager (134), der durch das zweite 
Betatigungselement (110) zum Betatigen des zweiten Schalters (132) in einer 
Bptatigungsrichtung (B) verschiebbar ist und auf dem der erste Schalter (2) 
gelagert ist, und mit einem Grundkorper (122), relativ zu welchem der Trager 
(134) in Betatigungsrichtung (B) verschiebbar gelagert ist, wobei das erste 
10 Betatigungselement (4) mit einem Stoppelement (9) versehen ist, das am 
Grundkorper (122) anschlagt, wenn das erste Betatigungselement (110) bis zur 
vollstandigen Betatigung des ersten Schalters (2) verschoben ist, und das eine zur 
Betatigung des zweiten Schalters (132) fuhrende Verschiebung des Tragers (134) 
mittels des ersten Betatigungselements (4) verhindert. 

15 2. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 

Betatigungselemente (4, 1 10) in dem Grundkorper (122) gelagert sind. 

3. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
das erste Betatigungselement (4) relativ zu dem Trager (134) verschiebbar 
gelagert ist. 

20 4. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB der Trager eine Leiterplatte (134) aufweist. 

5. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Trager (134) eine Oberseite und eine Unterseite aufweist 
und der erste Schalter (2) an der Oberseite und der zweite Schalter an der 
25 Unterseite (132) angebracht ist. 



6. Fahrzeuglenkrad, nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Grundkorper (122) von einem Lenkradskelett mit einer 
Umschaumung gebildet ist, und daB das Stoppelement (9) bei Verschiebung des 
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ersten Betatigungselements (4) an einer Anschlagflache (160) der Umschaumung 
in Anschlag kommt. 

7. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das erste Betatigungselement eine Taste (4) fur einen 
Multifunktionsschalter (2) ist. 

8. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der zweite Schalter ein Hupkontaktschalter (132) ist. 

9. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Stoppelement ein an dem ersten Betatigungselement 
ausgebildeter Fortsatz (9) ist. 

10. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das zweite Betatigungselement ein im Fahrzeuglenkrad 
verschiebbar gelagertes Gassackmodul (Floating-horn-Gassackmodul) (110) ist. 

1 1 . Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Trager (134) an einem seitlichen Auslaufer (124) des Gassackmoduls (110) 
befestigt ist. 

12. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
das erste Betatigungselement (4) an einem seitlichen Auslaufer (124) des 
Gassackmoduls relativ zum Trager (134) verschiebbar gelagert ist. 




p. 



